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PM - Maritim riskbedémning
Vaxholm stad, Kv Tullbommen andring DP 164

Steg 2

Kastellsundet mot norr med Osterhamn, S6derhamn och delar av Visterhamnen.

Sammanfattning

| en forsta PM (Steg 1) redovisades en sammanstallning av relevant bakgrundsinformation
kring planerad DP-andring i samband med det stora kajrenoveringsprojektet och framtida
lokalisering av sjomacksverksamhet i Vaxholm. Med denna som utgangspunkt redovisar
foreliggande PM (Steg 2) kompletterande underlag om hur kommunens planer kan
forverkligas utan det medfér 6kande maritima risker.

Olika alternativ for lokalisering av befintlig siomackskapacitet inom Dp-omrade 164 beskrivs
och analyseras med avseende pa och hur de kan utformas foér att minimera de maritima risker
som kan vara férenade med respektive alternativ. Riskaspekter férenade med olika méjliga
lokaliseringsalternativ analyseras framst ur ett kvalitativt jamforande perspektiv, i vilket
dagens trafiksituation, utformning och lokalisering av sjomacksverksamheten ar utgangspunkt.
Forutom nollalternativet analyseras fyra olika alternativ som delvis dven inbegriper |6sningar
kopplade sjomacksverksamheten inom Dp-omrade 188.

Av redovisade jamférande bedémning och vardering av tillkommande respektive minskade
risker for de identifierade alternativen, framstar huvudalternativet med en utvidgning av
omradet med anvandningsbestiammelse W1 i Dp 164, som mest fordelaktigt. Detta alternativ
ger dven forutsattningar for att kunna l6sa framtida fragor kring lokalisering av sjomack inom
Dp 188 och eventuell samlokalisering av verksamheterna i Kastellsundet.
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1 Bakgrund

Vaxholm stad avser genomféra en férandring av Dp 164 for att medge att storre vattenyta far
overbyggas med brygga.

Kajerna i Vaxholm &r for nirvarande féremal for en genomgripande renovering och ett antal
nya tillaggs-platser for skdrgardstrafikfartyg kommer att anldggas i Séder- och Osterhamn. Fér
att de nyanlagda kajplatserna ska kunna nyttjas av skargardstrafiken behover befintlig
sjobmacksverksamhet i S6derhamnen flyttas. Genom sitt lage vid den viktigaste
fritidsbatsfarleden mellan Stockholm och dess vida skdrgardsomraden, ar Vaxholm idag en av
de mest frekventerade platserna for tankning av fritidsbatar i landet. Turism utgdr ocksa en
mycket viktig naring for Vaxholm. Att kunna uppratthalla nuvarande serviceniva for
passerande fritidsbatar prioriteras darfér hogt samtidigt som kommunen &r angeldgen att
kunna nyttja de nyanlagda kajplatserna for skargardstrafikbatarna pa basta satt.

Som en del av utvecklingsprojektet fér hamnarna i Vaxholm planerar kommunen att
genomfora en detaljplanedndring av Dp 164 Kv Tullbommen som omfattar den norra delen av
Osterhamnen i Kastellsundet, (Vaxholm, 1964), se Figur 1. Féridndringen innebér att
anvandningsbestammelserna férandras sa att hela omradet, dvs dven det som enligt figuren ar
betecknat med V, far anvandningsbestammelsen Vb. De respektive
anvandningsbestimmelserna innebar:

e Med V betecknat omrade skall utgéra vattenomrade, som icke far utfyllas eller
overbyggas.

e Med Vb betecknat omrade skall utgéra vattenomrade, som icke far utfyllas eller
o6verbyggas i annan man an som erfordras for mindre bryggor, pontoner eller liknande.

Denna Dp-férandring medfor att den del av befintlig sjomack (Gulfmacken) som, i strid med
hittills gdllande anvandningsbestammelser, ligger inom omrade betecknat med V, kan beviljas
bygglov samt att planeringsférutsattningarna for andra likande verksamheter férbattras i
omradet. (I nya detaljplaner ersatts beteckningarna V och Vb med W respektive W1.)

Figur 1. Férutom Kv Tullbommen omfattar detaljplan 164 dven allmdn plats och trafikomrdde fér smabatsdndamdl samt
vattenomrdde i Osterhamn och nuvarande planbestdmmelser framgdr av karta frdn beslut 1964, till vénster.

Till héger. Flygfoto med grdnserna for de respektive anvindningsbestdmmelserna inlagda.
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2 Befintlig sijomacksverksamhet

Idag finns tre sjomackar i Vaxholm. | det aktuella Dp-omradet 164 finns Gulfmacken i
Osterhamn, férlagd pa fyra flytande pontoner férankrade i en L-konfiguration. | Séderhamnen
finns en liknande pontonférlagd anlaggning bendmnd Sjéomacken Vaxholm och gillande
detaljplan (Vaxholm, 1968), anger har anvandningsbestammelse V. Hittills har verksamheten
bedrivits med ett tidsbegransat bygglov. Verksamheten vid de bada sjomackarna ar mycket
omfattande och det ar framfoér allt dessas verksamhet och lokalisering som ar féremal for
denna jamforande riskbedémning. Utéver dessa tva finns ytterligare en sjomack vid Frodé
marina pa Vaxons norra sida.

=== Primér transportled for farligt gods | Bensinstation

------- Sekundér transportled for farligt gods m Sjomack

Figur 3. Utdrag ur Op Vaxholm stad (OP2030, 2013) som anger lokalisering av dagens tre sjpmackar och bensinstationer
pd Vaxén samt transportleder for farligt gods.
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3 Lokadliseringsalternativ for sijomacksverksamheten

Olika alternativ for framtida lokalisering och utformning av sjémacksverksamheten i Vaxholm
har identifierats och ar féremal for jamférande analys med avseende pa sjofartsrelaterade
maritima risker. Ett nollalternativ beskrivs ocksa.

De tva befintliga sjomackarna ar uppbyggda av ett antal sammankopplade pontoner och for
de eventuella alternativa omlokaliseringar som presenteras och diskuteras nedan antas kon-
figurationen av pontonernas sammankoppling kunna dndras eller anpassas for att fungera i
respektive lokaliseringsalternativ. Presenterade konfigurationer kan ses som illustrations-
exempel, men andra konfigurationer av pontonernas sammankoppling och vinklingar kan
ocksa vara mojliga. Utgangspunkt for de olika lokaliseringsalternativen och konfigurations-
exemplen ar att motsvarande kapacitet, och darmed sammanlagd brygglangd som med dagens
verksamhet, ska kunna uppratthallas dven for de jamforda lokaliseringsalternativen.

3.1 Nollalternativ

Nollalternativet innebar att den planerade férandringen av Dp 164 inte genomfors. For att de
géallande anvandningsbestammelserna skall uppfyllas medfér detta att delar av befintlig
Gulfmack maste flyttas sa att samtliga pontoner ligger inom omradet med
anvandningsbestammelse Vb.

Figur 4. Nollalternativ ddr befintlig Gulfmack omlokaliserats och ddr pontonerna konfigurerats fér att hela anldggningen
ska rymmas inom omrddet med anvéndningsbestdmmelsen Vb.
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3.2 Andring av Dp 164 som medger utékad sjémacksverksamhet

Detta alternativ baseras pa att utstrackningen av anvandningsbestammelserna Wi respektive
W inom Dp 164 forandras sa att omrade W1 utvidgas mot Oster s att hela den befintliga
verksamheten vid befintlig Gulfmack inryms inom omradet med anvandningsbestammelse W1,
och darigenom kan beviljas bygglov for befintliga anlaggningars lokalisering och verksamhet.
Den nya gransen mellan ytor med respektive anvandningsbestammelser dras i nord-sydlig
riktning genom Dp-omradet och i dess 6stra del lamnas en 15 m (i séder) till 20 m (i norr) bred
zon med anvandningsbestammelse W mot omradets 6stra rand i Kastellsundet. Detta
alternativ utgor huvudalternativ i Vaxholm stads aktuella Dp-andringsarende.

| samband med pagaende och planerade etapper av det omfattande kajrenoveringsprojektet
som omfattar saval Séderhamnens som Osterhamnens kommer befintlig sjomack i
Soéderhamnen (Sjémacken Vaxholm) att flyttas. Den planeras att flyttas i sydvastlig riktning
och fortdjas pa utsidan av vagbrytaren som skyddar gasthamnen i Vasterhamnen, och dar ges
ett tidsbegransat bygglov inom omradet betecknat med anvandningsbestammelse V i gillande
detaljplan 188, (Vaxholm, 1968). For att pa sikt medge att verksamheten vid Sjomacken
Vaxholm skall kunna fortga har forslag presenterats dar den omlokaliseras till Dp 164 i
Osterhamnen och fértdjas inom den del som planeras fa anvindningsbestimmelse W1 enligt
foreslagen Dp-férandring. F6r en sadan samlokalisering av sjomacksverksamheten till
Osterhamnen, har tva underalternativ identifierats ett dar tillkommande anliggning lokaliseras
i omradets norra del (N) och ett lokaliseringsalternativ dar tillkommande anlaggning fortojs
sdder om befintlig Gulfmack (S), se Figur 5.

S

Figur 5. Féreslagen féirdnd[ing av Dp 164, som medger tvd alternativ fér samlokalisering av Gulfmacken och Sjémacken
Vaxholm i Kastellsundet i Osterhamn. Réd beteckning N resp. S anger alternativ for lokalisering av Sjomacken Vaxholm.
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3.3 Fortsatt verksamhet med Sjomacken Vaxholm i S6derhamn, Dp 188

Planerad tidsbegransad forflyttning av Sjomacken Vaxholm fran dess nuvarande lokalisering i
Soderhamnen till en plats pa utsidan av vagbrytaren som skyddar Vasterhamnens gasthamn,
medfor inte att nya lokaliseringen ar beldgen i ett omrade med anvandningsbestammelser som
medger att permanent bygglov kan beviljas. Platsen har, liksom hittillsvarande lokalisering i
Soéderhamnen, anvandningsbestammelsen V, se Figur 6.

Om planerad tillfallig forflyttning visar sig fungera val utan att sikerhetsrisker eller konflikter
med andra verksamheter inom planomradet kan identifieras, skulle en detaljplanedndring for
omradet som medger fortsatt verksamhet kunna vara ett alternativ till samlokalisering i
Kastellsundet i Osterhamnen. Ett sddant alternativ utgar da fran att en detaljplanesndring for
Dp 188 genomfors, och som innebér att anvandningsbestammelserna for vattenomradet
sydost om vagbrytarens yttre del dndras fran W till W1 eller fran V till Vb enligt
beteckningarna i Figur 6. Beslutsunderlag infor en sddan eventuell Dp-férandring kan insamlas
under den period verksamheten bedrivs med tidsbegransat bygglov da
kajrenoveringsprojektet pagar.
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Figur 6. Befintlig lokalisering och konfiguration av Sjémacken Vaxholm i S6derhamn och féreslagen tidsbegrdnsad flytt till
den yttre delen av vagbrytarens sydostsida i Visterhamnen.
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4 Jdmforande riskbedémning

Kvantitativ berdkning av sannolikhet och konsekvenser later sig inte goras med tillracklig
noggrannhet och den jamforande riskbedémningen gors darfor framst utifran kvalitativa
jamforelser.

41 Identifierade faror och maritima risker

Under Steg 1 av denna studie genomfdrdes ett antal interjuver och samtal med berérda
aktorer samt en inventering av olyckor och incidenter.

De faror och maritima risker som identifierats i samband med féreslagen Dp-andring, ar
framst relaterade till den, sarskilt sommartid, mycket intensiva sjotrafiken med skargardsfartyg
och fritidsbatar, som sker i Dp-omradet och i farleden genom Kastellsundet. Kombinationen
av manovrerande eller passerande skargardsfartyg och fritidsbatar som tankar, vantar pa
bryggplats for tankning eller bara passerar sundet, innebar att sannolikheten for kollisioner
eller ombordlaggningar ar hog.

En annan typ av fara, som inte enbart ar relaterad till sjotrafiken, ar sjomackarnas hantering
av brandfarlig vara, dvs batbranslen framst diesel och bensin. Detaljplanens utformning maste
harvid dven beakta transportvag pa land for transport av farligt gods for férsorjning av
sjomackar, samt avstand mellan de flytande cisternernas ventilationsmaster och narliggande
byggnader.

444 Riskreducerande datgdrder

Vaxholm roll som nav for skargardstrafik i kombination med tat fritidsbatstrafik har gjort att
de maritima riskerna uppmarksammats och ett antal riskreducerande atgarder har genomforts.

Trafikbegransande restriktioner galler sommartid (14 maj-30 september) och innebér att batar
kortare dn 12 m inte far passera Kastellsundet, (TSFS, 2016:120). Dessa restriktioner omfattar
aven Allmanna rad som anger att fritidsbatar som anléper bryggor i sundet exempelvis for
tankning bor "valja fardvagen via sundets norra 6ppning”. For att minska sannolikheten for,
och konsekvenserna av eventuella kollisioner galler fartbegransning till 5 knop hela aret.

En viktig platsspecifik riskreducerande faktor relaterad till den tidvis tita och komplexa
trafikbilden i vastra fastningssundet (Kastellsundet), ar att det alternativa vagvalet via 6stra
fastningssundet alltid finns tillgangligt till priset av en blygsam tidsfordrojning.

Jamfort med tidigare riskbild i omradet bedoms dock allméant att den genomférda
nedldggningen av linfarjeférbindelsen till Kastellet utgor den viktigaste atgarden som avsevart
minskat de maritima riskerna i vastra fastningssundet under det senaste aret.

41.2 Intraffade olyckor

Utifran tillganglig olycksstatistik och operatorserfarenheter framstar inte dagens sjétrafikbild
som anmarkningsvart riskfylld. Fritidsbatar som dr hemmastadda i omradet ar oftast val
medvetna om den komplexa trafikbilden och potentiella risker, medan mera langvaga
gastande batar inte alltid kan forutse och ta hojd fér manovrerande skargardsfartyg.
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4.2 Nollalternativet — maritima risker

Nollalternativet enligt figur 4 innebar att maximal mojlig brygglangd mot Kastellsundet
begransas av randlangden mot 6ster av omradet med anvandningsbestammelse Wi. Denna
uppgar till ca 50 m och, vilket i princip skulle kunna vara tillrackligt fér forankring av de
befintliga tre, vardera ca 16 m langa, pontonerna. En mindre ponton eller landgang skulle da
behdvs for att ansluta de stérre pontonerna till land utanfér den korta utskjutande kajdelen.
Fortéjningsmajligheterna pa utsidan av pontonerna medger att stora batar enkelt kan fértdjas
for bunkring medan fortdjningsplatserna pa insidan far ett begransat manéverutrymme for
vandning vid tillaggning. For den norra delen av pontonbryggan kommer dven bryggans utsida
att ligga i det blamarkerade omradet innanfér tremeterskurvan enligt sjokortet. For att
sakerstalla att djupet ar tillrackligt dven for djupgaende batar bor det faktiska djupet i omradet
kontrolleras. Eventuella grundklackar med patagligt mindre djup an 3 m, mellan gréna pricken
och bryggans nordosthérn, kan begransa tilliggnings- och mandverférutsattningarna for den
aktuella bryggplaceringen enligt detta alternativ. Se Figur 7.

Vad avser sjotrafikrisker innebér detta alternativ att tankande och vantande batar kan
forflyttas langre bort fran farledsytan som nyttjas for passerade skargardsfartyg och andra
storre batar som passerar genom sundet. Avstandet mellan farledsytans grans och
pontonbryggans utsida okar till ca 40 m jamfoért med ca 30 m med den nuvarande
lokaliseringen av pontonbryggan. Eftersom fritidsbatar som anléper Gulfmacken enligt (TSFS,
2016:120) foretradesvis bor "valja fardvagen via sundets norra 6ppning”, bedéms
forskjutningen av Gulfmacken norrut dven vara fordelaktig genom att minska
trafikbelastningen i Kastellsundets centrala del.

Nuvarande anvandning av kajen norr om sjémackens befintliga lokalisering och innanfér
nollalternativets placering skulle begransas patagligt.

Betraffande leverans av bransle till Gulfmacken kan den befintliga platsen foér tankbilslossning
fortsatt nyttjas, men nya rorledningar till pontonernas fortéjningsplats behéver anordnas.
Avstandet mellan byggnader i land och de pontonbaserade cisternernas ventilationsmaster
bedodms inte paverkas namnvart om cisternerna lokaliseras och fort6js i positioner enligt
nollalternativet.

RISE Research Institutes of Sweden AB SSPA Maritime Center

9(19) RISE: PM 20231761-2



N

Prepared (also subject resp. if Title Doc. No. Rev.
other)

Bjorn Forsman PM 20231761-2 - Maritim riskbedémning B
Vaxholm stad DP 164

Document responsible / Approved | Filename Date Page No.

BEF Maritim riskbeddmning Vaxholm stad DP 164 2024-02-29 10(19)

ruhiser)

1

Figur 7. Nollalternativet innebdr att avstdndet fran Gulfmackens pontonbrygga till farledsytans vdstra rand 6kar frdn

ca 30 m till ca 40 m, men att stérre delen av bryggan ligger innanfér sjékortets tremeterskurva. Manéverutrymmet pad
insidan av pontonbryggan dr begrdnsat och kajen innanfér pontonbryggan kan inte fortsatt anvdndas som idag.
Djupkurvor och streckad gra linje som visar farled 548:s mittlinje har lagts in fran sjékort och farledsytans bredd antas pd
vdistsida begrdnsas av en rdt linje mellan se gréna prickarna.

4.3 Huvudalternativ och samlokaliseringsalternativ

431 Huvudalternativ

Huvudalternativet innebar att omradet med anvandningsbestammelse W, utvidgas till en
nord-sydlig linje 15 -20 m innanfor Dp-omradets grans i Oster, se Figur 8. Befintlig Gulfmack
kan harigenom (med nagon grads medsols vridning) inrymmas inom det utvidgade omradet
med anvandningsbestimmelse W1. Dp-omradets 6stra del med anvandningsbestimmelse W
som ligger ndrmast farledsytan, forblir dirmed vattenomrade, som icke far utfyllas eller
overbyggas.

Huvudalternativet innebar saledes att befintlig verksamhet och lokalisering vid Gulfmacken
kan beviljas bygglov och fortsatt drivas i enlighet med givna anvandningsbestammelser.
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Avstandet mellan den yttre tankpontonens yttre sida och farledsytan ar ca 30 m, vilket kan
jamforas med de ca 40 m som skulle vara fallet for nollalternativets konfiguration
anlaggningens pontoner. Anvandningsférutsattningarna for évriga narliggande kajer och for
pafyliningen av pontonernas cisterner paverkas inte i forhallande till dagens situation.

Figur 8. Huvudalternativet ddr omrddet med anvdndningsbestdimmelse W1 utékats sd att den befintliga Gulfmacken
ryms i omrddet. Det utékade Wi-omrddet medger dven samlokaliseringsméjligheter, déir N och S betecknar tvd
underalternativ fér omlokalisering av sjomacken S6derhamn till Kastellsundet.

4.3.2 Samlokaliseringsalternativ som medger utékad sjomacksverksamhet

Med huvudalternativets férandrade utstriackning av omradet med anvandningsbestiammelse
W1, féljer aven en mojlighet att pa sikt ocksa erbjuda en |6sning for lokalisering av Sjomacken
Vaxholm inom Dp 164 och omradets aterstaende del med anvandningsbestimmelse W1.
Denna mojlighet skulle kunna nyttjas efter det att Sjomackens tidsbegriansade bygglov utanpa
gasthamnspiren i Vasterhamnen [6per ut och kajrenoveringsprojektet fardigstallts. Tva
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underalternativ for denna typ av samlokalisering av de bada sjomacksverksamheterna till
Kastellsundet i Osterhamnen har identifierats och betecknas med N respektive S i Figur 8.

| underalternativ N (norr) omlokaliseras och omkonfigureras anldggningen vid Sjomacken
Vaxholm till en plats utanfér den korta utskjutande kajdelen som ocksa utgor
landanslutningsplats for Gulfmacken i nollalternativet. Detta underalternativ for
samlokalisering av de bada sjomacksverksamheterna innebar att den norra delen av omradet
med anvandningsbestammelse W1 helt utnyttjas for lokalisering av pontonbaserad
sjdbmacksverksamhet. Den sddra delen av W1-omradet i Osterhamnen lamnas dock fri fér
annan verksamhet exempelvis for fortdjningsplatser och mandéverytor for skargardsfartyg.

Lokaliseringsalternativ N innebar att minsta avstandet mellan farledsytans vastra rand och
Sjomacken Vaxholms nordostliga bryggnock blir mindre an dagens marginal till Gulmackens
yttre ponton. Skillnaden ar dock liten, ca 26 m i stallet for ca 30 m, och sjalva farledsytans
bredd ar ocksa nagot storre har an i Kastellsundets centrala del.

Forutsattningarna for nyttjande av de fasta kajerna norr om Gulfmacken begransas av
tillkommande trafik till den hitflyttade Sjomacken Vaxholm. Man&éverutrymmet mellan
Gulfmackens norra ponton och Sjomacken Vaxholms sddra sida ar begransat och medger inte
att stérre batar kan vandas, men bedéms anda vara tillrackligt for att mindre batar ska kunna
fortdja, tanka och backa ut fran de respektive pontonerna.

Etablering av ytterligare en sjomack i Kastellsundet kommer att medféra ytterligare trafik
framst med fritidsbatar i sundet. Férutsatt att géllande restriktioner och allmanna rad (ref)
under sommarperioden respekteras, kommer trafikbkningen framst att belasta Kastellsundets
norra del. Denna del bedéms dock i mindre utstrackning vara férenad med kollisionsrisker och
annan interaktion med mandvrerande skargardsfartyg an Kastellsundets centrala och sédra
delar.

| underalternativ S omlokaliseras anlaggningen vid Sjémacken Vaxholm till en plats utanfor
befintlig kaj i Dp-omradets s6dra del. Den bedéms iansprakta storleksordningen 40-50 m av
kajen som da inte kan nyttjas for exempelvis fér nattfortojning av skargardsfartyg, men
kajerna norr om sjomacken och séder om Gulfmackan kan fortsatt anvdndas pa liknande satt
som idag. Lokaliseringsalternativ S innebar att minsta avstandet mellan farledsytans vastra
rand och Sjémacken Vaxholm blir stérre an det som rader vid dagens och huvudalternativets
lokalisering av Gulmackens yttre ponton. Avstandet mellan nocken pa sjémackens sédra
ponton och gréna pricken vid farledsytans rand ar ca 46 m. Skargardsfartyg som angor och
mandvrerar i Osterhamnen och vander norr ut genom Kastellsundet, passerar dock ofta nira
den grona pricken.

Vattendjupet vid sjomacken ar for detta lokaliseringsalternativ (S) stérre an for det
alternativet norr om Gulfmacken (N) och storre delen av sjomacken ryms utanfor sjokortets
tremeterskurva.

Samlokaliseringsalternativ S kan liksom alternativ N medféra ytterligare trafik framst med

fritidsbatar i sundet. For alternativ S kan den tillkommande trafiken antas sprida ut sig langre
RISE Research Institutes of Sweden AB SSPA Maritime Center
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soderut i Kastellsundet. De allmdnna rad som anger att tillaggsplatser och sjomackar i sundet
bor angdras via den norra delen, kan dd mahanda tankas efterlevas i mindre grad och i
praktiken leda till fler fritidsbatspassager genom sundet.

Aven om bada samlokaliseringsalternativen sommartid kan antas bidra till 6kat antal
fritidsbatsrorelser i Kastellsundet och dartill hérande risker for kollisioner eller
ombordlaggningar, sa bidrar en samlokalisering dven till att identifierade risker i séder- och
Vasterhamnen reduceras.

Bade alt N och S bidrar till minskade risker i S6derhamnen dar Sjomacken Vaxholms
nuvarande lokalisering ar férenad med risker for interaktion med fritidsbatar som anléper eller
lamnar gasthamnen i Vasterhamn. Hartill bidrar i ndgon man skymd sikt fran gasthamnen pga.
byggnaden (Champagne-baren) pa gasthamnspirens nordostra nock.

Aven om mandéverutrymmet inte ar lika begransat som i Kastellsundet foreligger idag dven i
detta omrade maritima risker kopplade till interaktion mellan fritidsbatar, manévrerande
skargardsfartyg och inte minst frekvent passerande trafik med vagfarjor pa linjen Vaxholm-
Rindo.

Vidare kan noteras att vind- och vagférhallandena vid saval den befintliga lokaliseringen av
Sjomacken Vaxholm som vid den planerade tidsbegransade platsen d&r mindre gynnsamma an i
Kastellsundet. S6derhamnen och Vasterhamnens utsida ar vid sydliga vindar, mer exponerade
for vindgenererade vagor dn Kastellsundet och dessutom mer exponerade for svallvagor bl.a.
beroende pa att fartbegransningen i den passerande farleden ar 12 knop att jamféra med 5
knop i Kastellsundet.

Tankbilstransporter for att forse de samlokaliserade sjomackarna med bransle kan, med tillagg
av extra rorledning langs kajkanten, goras fran samma parkeringsplats som idag anvands for
pafylining av Gulfmackens cisterner, for alternativ N. For alternativ S, kan rér och
tankbilsparkering anordnas vid sjomackens landfaste vid kajen. Risker relaterade till
tankbilsleveranser till sjomackarna i Vaxholm har tidigare varit féremal fér en sarskild
riskutredning, (WSP, 2013). | denna férordas en samlokalisering eftersom den bedéms kunna
minska den totalt riskexponerade omradesarean i staden. Mot detta kan dock invandas att
sannolikheten for en incident kan antas vara proportionellt till antalet branslelossnings-
operationer vilket antas 6ka vid platsen for en samlokaliserad verksamhet med hogre
kapacitet.

Det &r nagot vanskligt att viga férvantad riskokning i Kastellsundet for
samlokaliseringsalternativen mot forvantad riskminskning i Vaster- och S6derhamnen. Men
med tanke pa skargardsfartygstrafiken riskreducerande majlighet att i sarskilda fall undvika
passage genom Kastellsundet, bedoms samlokaliseringsalternativet ha en férdel framfor
lokalisering Soder- eller Vasterhamnen dar interaktionsrisker, exempelvis vid hard sydlig vind
inte kan undvikas genom val av alternativ passagevag och vandningsmanover.
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4.4 Alternativ med fortsatt sjomacksverksamhet i Vasterhamn

Detta alternativ kan kombineras med huvudalternativet och utgér ett mojligt alternativ till
samlokaliseringsalternativen men forutsatter att ytterligare en Dp-andring pa sikt genomfors
for nu gallande Detaljplan 188, (Vaxholm, 1968) for Séder- och Vasterhamnen. Ett sddant
alternativ och detaljplanedrende kan vidare betraktas vara oberoende i forhallande till det nu
aktuella Dp-drendet och det presenterade nollalternativet.
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Figur 9.Utdrag frdn karta Dp 188 med Vdsterhamn och Séderhamn (plus djupkurvor frdn sjokortet) med nuvarande
lokalisering av Sjomacken Vaxholm, samt planerad tidsbegrdnsad forflyttning av sjomacken till gdsthamnspiren inritad.

| Figur 9 framgar ocksa hur Sjomacken Vaxholm ska kunna férsérjas med bransle fran en
tankbil parkerad néra farjelaget, via en rorledning (pipeline) pa vagbrytaren som omger
Vasterhamnens gasthamn. Erforderliga sdkerhetsavstand fran pontonernas
cisternventilationsmaster till byggnader, allman plats och fortéjda batar , bedéms darmed
kunna l6sas. Vidare framgar att lokaliseringen ligger inom detaljplanens omrade med
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anvandningsbestammelse V. Vaxholm stad avser darfér att endast medge tidsbegransat
bygglov fér den planerade lokaliseringen.

Lokaliseringen bedoms inte medféra tillkommande fritidsbatstrafik i omradet i stort men en
forflyttning mot sydvast av den fritidsbatstrafik som anl6per sjdmacken. Forflyttning bort fran
Soderhamnen med dess skargardsfartygstrafik bedéms minska maritima risker kopplade till
trangsel mellan vantande eller tankande fritidsbatar och mandvrerande skargardsfartyg.
Potentiella risker kopplade till interaktion och eventuella missforstdnd mellan fritidsbatar som
manovrerar till/fran sjomacken och fritidsbatar som passerar in/ur gasthamnen kan ocksa
antas minska da avstandet mellan sjdmacken och gasthamnsinloppet 6kar.

Forflyttningens inverkan pa vind- och vagférhallandena vid sjomackens bryggpontoner
beddms inte fordandras patagligt och kommer fortsatt att vara exponerat for svall och
vindvagor fran syd. For 6vriga vindriktningar kan laget vara ndgot mer utsatt an dagens
eftersom avstand till liande bebyggelse ar nagot storre.

Sjomackens foreslagna tidsbegransade lokalisering ligger ndrmare farjelaget och det strdk som
vagfarjorna till Rindo6 trafikerar med hog frekvens. Med befintlig lokalisering i S6éderhamnen ar
avstandet fran sjomackens pontoner omkring 200 m och efter forflyttningen blir avstandet
omkring 100 m. Jamfort med avstandet mellan Gulfmacken och passerande skargardsfartyg
genom Kastellsundet &r 100 m relativt stort, men de passerande vagfarjorna ar stérre och
passerar normalt med ndgot hogre fart an den som tillats i Kastellsundet, varfor viss
riskpaverkan inte kan uteslutas.

Med start sommaren 2024 kommer Trafikverkets farjerederi att ta leverans av den forsta i en
serie av fyra bestillda nya eldrivna vagfarjor for Vaxholmsleden och Ljusterdleden. Farjorna
far en hog grad av automatisering for tilliggnings- och avgangsmandvrar. Aven till sjoss star
automatiken for navigation med hinderidentifiering och vajningsmandver, men personal
ombord dvervakar kontinuerligt driften och kan vid behov ta 6ver for konventionell manuell
operation. Automatiken kan eliminera risker fér manskliga felmandvrar men tekniska fel eller
ofullstandigheter i systemet kan krdva snabba insatser fran befal ombord for att avvérja
incidenter. Foreslagen tidsbegransad lokalisering av sjomacken narmare farjestraket kan krava
sarskild omsorg vid intrimning av algoritmer for styrautomatiken.

Vind och vagférhallanden beddms kunna blir ndgot mer besvarande genom att platsen har
storre avstand till byggnader och strukturer i land som ger ldande effekt.
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5 Sammanvdgd bedémning och riskjamférelse mellan
alternativen

| foregdende kapitel identifieras en rad olika risker och andra funktionsaspekter for
huvudalternativet och nollalternativet samt for dévriga tankbara l6sningar och
samlokaliseringsalternativ. Huvudfokus har riktats mot maritima sakerhetsrisker, framst
relaterade till sannolikheter for kollisionsolyckor sommartid mellan fritidsbatar och
skargardsfartyg och jamforelser mellan alternativen visar bade pa att risker kan minskas pa en
plats men att det samtidigt kan bidra till 6kade risker pa en annan plats nar trafikfloden styrs
om.

54 Jamférande bedémning

For att underlatta jamforelser och dverblicka de respektive alternativens inverkan pa maritima
sakerhetsrisker och funktionsaspekter har de redovisade bedémningarna sammanfattats i
Tabell 1.

Huvudalternativ kombinerat med fortsatt verksamhet Vasterhamnen férefaller vid vardering
av tabellerade for- och nackdelar, vara en I6sning som sakerstaller att de maritima riskerna
inte okar i forhallande till dagens niva, som medger att de renoverade kajerna efter avslutad
ombyggnadsperiod kan nyttjas till full kapacitet och att tillhérande trafikokning med
skargardstrafik kan ske utan att risker for incidenter med fritidsbatar 6kar. Fortsatt
verksamhet i Vasterhamnen foérutsatter dock pa sikt en dndring av
anvandningsbestiammelserna i Dp 188.

Samlokaliseringsalternativ N med flytt av sjomacken Vaxholm fran S6derhamnen till norra
delen av Kastellsundet framstar ocksa som ett alternativ som kombinerar goda férutsattningar
for nyttjande av de nya renoverade kajerna i Oster- och Séderhamnen. Samtidigt férskjuts
fritidsbatstrafik och tankande batar i hogre grad mot Kastellsundets norra del dar riskerna for
kollisioner mellan skargardstrafik och fritidsbatar bedéms vara mindre an i Kastellsundets
centrala delar. Samlokaliseringsalternativ S bedéms mindre fordelaktigt med hansyn till att
géallande rekommendationer att nyttja norra infarten och kan vantas leda till 6kad
passagefrekvens av fritidsbatar genom Kastellsundet. Potentiella risker kopplade till konflikter
mellan den reguljara vagfarjetrafiken och tankande fritidsbatar vid en langsiktig lokalisering av
sjomacken Vaxholm i Vasterhamnen, undanrdjs ocksa genom et samlokaliseringsalternativ.
Det tidsbegransade bygglovet for sjomacken i Vasterhamnen kan nyttjas som en prévoperiod
for att ndrmare bedéma riskerna innan beslut om omlokalisering eller andringsprocess av Dp
188 inleds.

RISE Research Institutes of Sweden AB SSPA Maritime Center

16 (19) RISE: PM 20231761-2



Prepared (also subject resp. if Title
other)

Bjorn Forsman

N

Vaxholm stad DP 164

Document responsible / Approved | Filename

Maritim riskbedémning Vaxholm stad DP 164

BEF

PM 20231761-2 - Maritim riskbedémning

Doc. No. Rev.
B
Date Page No.

2024-02-29 17 (19)

Tabell 1. Sammanfattande jdmférelser mellan identifierade risker och funktionsaspekter for de respektive alternativen
som utretts i kapitel 4. Tecknen + och -, indikerar bedémd férbdttring respektive, ~ markerar oférdndrade férhdllanden,
medan * markerar att fér- och nackdelar upptrdder pa olika platser och i ndgon mdn balanserar varandra.

Alternativ

Nollalternativet

Oberoende av
férhdllandena i Séder-
hamn.

Huvudalternativ

Férhdllandena
ofdrdndrade mot dagens
och oberoende av de i
Séderhamn.

Férhdllanden i Dp 188
Séderhamn kan indirekt
pdverka férhdllandena i
Dp 164 Osterhamn.

Samlokaliserings
alternativ, N

Mojligt komplement till
huvudalternativ som
dven erbjuder ldsning for
sjomack i Dp 188 genom
omlokalisering till Dp
164 Osterhamn.

Samlokaliserings
alternativ, S

Mojligt komplement till
huvudalternativ som
dven erbjuder I6sning for
sjomack i Dp 188 genom
omlokalisering till Dp
164 Osterhamn.

Fortsatt verksamhet
i Vasterhamn

Mojligt komplement till
huvudalternativ och
alternativ till samlokali-
sering, som erbjuder
I6sning fér sjomack i Dp
188 genom dndring av
detaljplanen.

Maritima risker

+ Avstand sjomack-farledsyta 6kar
fran 30 m till 40 m. Forskjutning
norrut kan avlasta Kastellsundet
central del nagot.

- Grundstotningsrisk begransat pga
djup.

~ Avstand sjomack-farledsyta
ofdrandrat mot dagens situation.

- Om fraga om sjémack i Dp 188 ej
|6ses, ervéntas antal tankande
batar i Osterhamn 6ka.

- Avstand sjomack-farledsyta
minskar nagot (ca 4 m).

* Fler antal tankande batar i
Kastellsundet men farre i
Soéderhamn.

+ Trafikokningen koncentreras till
sundets norra del.

- Grundstotningsrisk pga begransat
djup i norra delen.

+ Ingen tankning i S6derhamn.

+ Avstand sjomack-farledsyta 6kar
nagot i séder.

* Fler antal tankande batar i
Kastellsundet men farre i
Soéderhamn.

- Trafikokningen koncentreras till
sundets centrala de med narhet till
mandvrerande fartyg.

- Rekommendation att nyttja norra
infart mindre relevant, sannolikt
fler passager genom Kastellsundet.

+ Ingen tankning i S6éderhamn.

+ Avstand sjémack och omrade
med mandvrerande skargardstrafik
Okar patagligt/separeras.

- Avstand till strdket som trafikeras
av vagfarjor till Rindd, minskar fran
ca 200 m till ca 100 m.

~ Vind- och vagklimat ogynnsamt i
Soder- och dven i Vasterhamn.

+ Ingen indirekt Q!(ning av antal
tankande batar i Osterhamn.

RISE Research Institutes of Sweden AB

Ovriga risker och funktionsaspekter

Farligt godstransport

~ Of6réndrad
lossningsplats, langre
ror pa kaj.

~ Oférandrat mot
dagens situation

- Hogre lossnings-
frekvens av tankbilar
om antal tankande okar.

* Oférandrad
lossningsplats, langre
ror pa kaj.

Hogre lossnings-
frekvens och langre
transporter men mindre
totalt exponerad
riskarea.

+ Ingen tankbilslossning
i Séderhamn.

- Tillkommande loss-
ningsplats vid kajen i
sddra delen Osterhamn
ger tillkommande
exponerad riskarea i
Osterhamn.

+ Ingen tankbilslossning
i Séderhamn

+ Tankbilslossningen
separeras fran
gatumiljon.

Kajnyttjande

- Vissa kajdelar i
Osterhamns norra
del blockeras.

~ Oférandrat mot
dagens situation

- Vissa kajdelar i
Osterhamns norra
del blockeras.

+ Kajer i Séderhamn
tillgangliggors.

- Vissa kajdelar i
Osterhamns norra
del blockeras
blockeras.

+ Kajer i S6derhamn
tillgangliggors.

+ Kajer i Séderhamn
tillgangliggors.

Besoksnaring

~Ingen
paverkan.

~ Oférandrat mot
dagens situation.

- Hogre
lossnings-
frekvens av
tankbilar i
Osterhamn.

+ Ingen
tankbilslossning i
Séderhamn.

- Hogre
lossnings-
frekvens av
tankbilar i
Osterhamn och
langs gatan.

+ Ingen
tankbilslossning i
Séderhamn.

+ Tankbils-
lossningen
separeras fran
gatumiljon.
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Huvudalternativet kombinerat med fortsatt verksamhet Vasterhamnen férefaller vid vardering
av tabellerade for- och nackdelar, vara en I6sning som sakerstaller att de maritima riskerna
inte 6kar i forhallande till dagens niva. Kombinationen medger att de renoverade kajerna efter
avslutad ombyggnadsperiod kan nyttjas till full kapacitet och att tillhérande trafikékning med
skargardstrafik kan ske utan att risker for incidenter med fritidsbatar okar.
Kombinationsalternativet med en sjémack i Vasterhamnen och en med infart fran norr i
Kastellsundet, ar ocksa distansbesparande fér batar som anléper Vaxholm endast for tankning
och inte for vidare passage.

Samlokaliseringsalternativ N med flytt av sjémacken Vaxholm fran S6derhamnen till norra
delen av Kastellsundet framstar ocksa som ett alternativ som kombinerar goda forutsattningar
for nyttjande av de nya renoverade kajerna i Oster- och Séderhamnen. Samtidigt férskjuts och
koncentreras fritidsbatstrafik och tankande batar i hogre grad mot Kastellsundets norra del
dar riskerna for kollisioner mellan skargardstrafik och fritidsbatar bedéms vara mindre an i
Kastellsundets centrala delar. Samlokaliseringsalternativ S bedéms mindre férdelaktigt vad
avser gillande rekommendationer att nyttja norra infarten, och kan vantas leda till 6kad
passagefrekvens av fritidsbatar genom Kastellsundet.

Potentiella risker kopplade till konflikter mellan den reguljara vagfarjetrafiken och tankande
fritidsbatar vid en langsiktig lokalisering av sjomacken Vaxholm i Vasterhamnen, undanréjs
ocksa genom ett samlokaliseringsalternativ. Det tidsbegransade bygglovet for sjomacken i
Vasterhamnen kan utvarderas som en prévoperiod for att narmare vardera dessa risker innan
beslut om omlokalisering eller andringsprocess av Dp 188 inleds.

5.2 Slutsatser

Av redovisade jamférande bedémning och vardering av tillkommande och minskade risker for
de identifierade alternativen, framstar huvudalternativet med en utvidgning av omradet med
anvandningsbestimmelse W1 i Dp 164, som mest fordelaktigt med hansyn till maritima risker.
Med fortsatt tillampning av gallande riskreducerande atgarder bedéms huvudalternativet
sakerstalla att de maritima riskerna inte 6kar i forhallande till dagens niva.

Huvudalternativet kan genomféras utan omfattande fysiska ingrepp och ger gynnsamma
forutsattningar for att kunna l6sa framtida fragor kring lokalisering av sjomack inom Dp 188.
Planerad tidsbegransad omlokalisering av sjomacken Vaxholm i S6éderhamnen kommer att ge
underlag for langsiktig bedémning av huruvida samlokalisering i Kastellsundet eller en
framtida detaljplaneandring i Dp 188, ar det alternativ som bast sdkerstaller att tillrackligt hog
sakerhetsniva uppratthalls.
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